Томская область

Верхнекетский район

Совет Макзырского сельского поселения

	п. Лисица
	

	 «11» мая 2017 года
	                                         №17   


РЕШЕНИЕ 
	


Об утверждении программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования Макзырское сельское поселение Верхнекетского района Томской области  
на период 2017 – 2035 годы
В соответствии с пунктом 5 части 1 статьи 14, пунктом 4 части 10 статьи 35 Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом  муниципального образования Макзырское сельское поселение Верхнекетского района Томской области
Совет Макзырского сельского поселения
решил:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования Макзырское сельское поселение Верхнекетского района Томской области на период 2017 – 2035 годы согласно приложению.

2. Настоящее  решение вступает  в  силу  со  дня  его  официального опубликования  в  информационном  вестнике  Верхнекетского  района  «Территория». Разместить настоящее решение на официальном сайте Администрации Верхнекетского района: http://vkt.tomsk.ru.
3. Контроль за исполнением оставляю за собой.
Глава Макзырского сельского поселения



В.Г.Звягина
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ПАСПОРТ
ПРОГРАММЫ КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МАКЗЫРСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ ВЕРХНЕКЕТСКОГО РАЙОНА ТОМСКОЙ ОБЛАСТИ
НА ПЕРИОД ДО 2035 ГОДА
	Наименование

Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Макзырского сельского поселения Верхнекетского района Томской области на 2017-2035 годы

(далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

-Федеральный закон от 29.12.2014 г. N 456-ФЗ
"О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации";
- постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

	Наименование заказчика Программы, его местонахождение
	Администрация Макзырского сельского поселения Верхнекетского района Томской области,
Томская область, Верхнекетский район, п. Лисица, ул. Таёжная, 16.

	Наименование разработчика Программы, его местонахождение
	Администрация Макзырского сельского поселения Верхнекетского района Томской области, 

Томская область, Верхнекетский район, п. Лисица, ул. Таёжная, 16.

	Цели Программы


	-создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы;

- повышение уровня безопасности движения;
-улучшение транспортного обслуживания населения.

	Задачи Программы
	- обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов муниципального образования Макзырское сельское поселение Верхнекетского района Томской области

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Технико-экономические показатели: 

- протяженность дорог, соответствующих нормативным требованиям (ежегодно).
- количество установленных дорожных знаков (2017-2019 годы).
Финансовые показатели: 

- финансовые затраты на содержание дорог (ежегодно).
- финансовые затраты на установку дорожных знаков (2017-2019 годы).
Социально-экономические показатели:

- доля дорожно-транспортных происшествий (погибших, пострадавших в результате дорожно-транспортных происшествий).

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Производство работ по содержанию улично-дорожной сети поселения, в том числе:

1.1. Ремонт покрытия дорог местного значения;

1.2.Установка дорожных знаков для безопасности дорожного движения.


	Срок и этапы реализации Программы
	2017-2035 годы

(этапы реализации Программы не выделяются)

	Объемы и источники финансирования  Программы
	Объем финансирования Программы в 2017-2035 годах составит 14723,0 тыс. рублей, в том числе по годам:

2017 – 612,0 тыс. руб.;

2018 – 715,0 тыс. руб.;

2019 – 747,0 тыс. руб.;

2020 – 769,0 тыс. руб.;

2021 – 792,0 тыс. руб.;

2022-2035 – 11088,0 тыс. руб.
из них: федеральный бюджет – отсутствует;

областной бюджет – отсутствует;
             местный бюджет – 14723,0 руб.
             внебюджетные источники – отсутствуют.

Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.


РАЗДЕЛ 1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
1.1 . Анализ положения Макзырского сельского поселения в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации
Муниципальное образование Макзырское сельское поселение (далее - Макзырское сельское поселение, поселение) образовано и наделено статусом сельского поселения на основании Закона Томской области от 10 сентября 2004 года № 199-ОЗ «О наделении статусом муниципального района, поселения (городского, сельского) и установлении границ муниципальных образований на территории Верхнекетского района».

Численность населения (на 01.01.2017): 483 человек.
Макзырское сельское поселение расположено в северо - восточной части муниципального образования "Верхнекетский район". Его северная граница проходит от границ усадеб и производственных зон п.Лисица по кварталу 711 лесхоза «Виссарионов Бор», на удалении 500 метров от оси дороги Лисица – Макзыр; на уделении одного километра от границ усадеб и производственных зон п.Макзыр по кварталу 9 Кетского лесхоза. Восточная  граница проходит на удалении одного километра от границ усадеб и производственных зон п.Макзыр по кварталу 9 Кетского лесхоза. Восточная граница проходит на удалении одного километра от границ усадеб и производственных зон п.Макзыр по кварталу 21 Кетского лесхоза. Южная граница проходит на удалении одного километра от границ усадеб и производственных зон п.Макзыр по кварталу 21 Кетского лесхоза; на удалении 500 метров от оси автодороги Макзыр – Лисица; по реке Мифодеевка до впадения в реку Лисица. Западная граница проходит по левобережью реки Лисица.

Декларированная площадь поселения в соответствии с Законом Томской области от 09.09.2004 № 193-ОЗ "О наделении статусом муниципального района, поселения (городского, сельского) и установления границ муниципального образования на территории Верхнекетского района" составляет 3796,39 га.

Географическое положение поселения можно охарактеризовать как неблагоприятное. Это выражается в его удалённости от районного и областного центра;  наличием весенней и осенней распутицы, так как поселение находиться за рекой Кеть и  нет транспортного сообщения с райцентром до завершения строительства ледовых переправ; суровых климатических условиях; необходимости сезонного завоза продовольствия, топлива, горюче-смазочных материалов и продукции производственно-технического назначения.

В состав территории поселения входят два населенных пункта – поселок Лисица, который является административным центром поселения, и поселок Макзыр. Поселок Лисица, являясь административным центром, удалён от районного центра на 102 км,  а от п. Макзыр – на 42 км. 
Макзырское сельское поселение обладает значительным ресурсным потенциалом, рациональное и эффективное использование которого смогло бы обеспечить его устойчивое ускоренное развитие.

Стоит отметить, что сильной стороной развития нашей территории является возрождение лесной отрасли. Общий запас спелой древесины по Лисицынскому лесничеству составляет 34500 тысяч кубометров. 

Прилегающие к поселению территории обладают запасами ягод (клюква, черника, брусника, голубика и т.д.). В урожайный год силами населения поселения заготавливается до 30 тонн ягод. До 1.5-2 тонн сушенного белого гриба, до 50 тонн кедрового ореха и декоративной шишки. Но в целом недревесные, дикорастущие ресурсы поселения используются не более чем на 2-3% от возможных объемов заготовок.

Так как южная граница поселения проходит по р. Кеть, сам поселок расположен на реке Лисица (приток Кети), наличие многочисленных озер в поселении имеются значительные рыбные запасы. Кроме того, на территории поселения имеются проявления запасов песка, пригодного для строительных работ. Однако, требуется дополнительное изучение данных запасов.

Прилегающие к поселению северные  таёжные территории богаты пушными видами животных (белка, соболь, ); боровой дичью (глухарь, тетерев, рябчик, ), дикими копытными (лось, северный олень). В последние годы, из-за массовой безработицы населения, возросла добыча пушных животных, увеличилась нагрузка на всю биологическую популяцию промысловых зверей и птиц. Водные объекты поселения и водные объекты  прилежащих к нему территорий богаты рыбой (щука, окунь, язь, карась, елец, плотва).
Приоритетными в развитии экономики поселения можно обозначить следующие направления:

· развитие на территории поселения лесопромышленного комплекса, объединяющего в себе несколько крупных лесопромышленных предприятий, способных эффективно, экономически и технологически грамотно разрабатывать богатую лесосырьевую базу, привлекать производственные мощности для глубокой переработки продукции лесозаготовки, способных на полный цикл переработки древесины;

· заготовка и переработка дикорастущего сырья.

Природно-климатические и историко-географические характеристики поселения не предполагают развитие на территории поселения сельскохозяйственного производства, которое представлено в основном личными хозяйствами поселения.

В поселении функционируют: школа в п. Лисица,  2 фельдшерско-акушерских пункта в п. Лисица и п. Макзыр, 2 библиотеки, сельский клуб п. Лисица. 

1.2 . Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
Население.
Численность населения Макзырского сельского поселения по состоянию на 01.01.2017 г. составляет 483 человек. 
В настоящее время в Макзырском сельском поселении проживает 3,05% населения Верхнекетского района.В 2016 году численность населения уменьшилась на девятнадцать два человека.
Таблица 1 - Изменение численности населения по годам в Макзырском сельском поселении

	Показатели
	на
01.01.2013г.
	на

01.01.2014г.
	на

01.01.2015 г.
	на

01.01.2016 г.
	на

01.01.2017 г.

	Численность населения на начало года
	553
	537
	507
	491
	483


Изменение численности населения посёлка определяется, прежде всего, обстоятельствами, отражающими социальное и экономическое состояние общества. Уровень численности населения в последние пять лет достаточно стабилен. Естественные прирост и убыль находятся в балансе. Данный фактор позволяет делать оптимистические прогнозы в отношении демографии. Механическая убыль населения превышает прирост, в связи с отсутствием мест приложения труда.
В итоге проведенного анализа следует отметить, что главный фактор сохранения существующей численности населения в поселении – это создание рабочих мест для обеспечения миграционного притока населения.

В прогнозировании численности населения рассматривается сценарий развития малого и среднего предпринимательства, в связи с этим – миграционного притока населения и значительного роста активности приватизации жилья, реконструкции и строительства жилищного  фонда на территории населенных пунктов поселения.
Для стабилизации демографической ситуации необходима реализация мероприятий приоритетных национальных проектов, мероприятий, направленных на сохранение и укрепление здоровья населения, в том числе репродуктивного, улучшение качества медицинского и социального обслуживания, защиту материнства и детства, пропаганда здорового образа жизни.

Производство.
Приоритетными в развитии экономики поселения можно обозначить следующие направления:

Развитие на территории поселения лесопромышленного комплекса, объединяющего в себе несколько крупных лесопромышленных предприятий, способных эффективно, экономически и технологически грамотно разрабатывать богатую лесосырьевую базу региона, привлекать производственные мощности для глубокой переработки продукции  лесозаготовки, способных на полный цикл переработки древесины. При соблюдении этих условий, наличии лесосырьевой базы и всех сопутствующих факторов, поселение может стать ведущим лесозаготовителем Верхнекетья.

Лесосырьевая база располагается в лесничестве  Верхнекетского района. 

Поселение находится в зоне рискованного земледелия. Территория приравнена к  районам Крайнего Севера. Почвы  песчаные и при возделывании сельскохозяйственных культур требуют большого количества удобрений. На территории выпадает большое количество осадков, что также является благоприятным фактором. Сельское хозяйство в поселении представлено личными подсобными хозяйствами граждан.
Территория поселения застроена домами блокированной постройки, двухквартирниками. При каждом доме имеются земельные участки-огороды.
Природно-климатические и историко-географические характеристики региона не предполагают развитие на территории поселения сельскохозяйственного производства, которое представлено в основном личными хозяйствами поселения. Крупный рогатый скот в личных подсобных хозяйствах составляет 27 голов. Значительная удаленность сенокосных угодий от поселения до 40 км, отсутствие транспортных средств, обуславливает продолжающееся сокращение поголовья скота.

В торговых точках поселения практически постоянно имеются комбикорма. Сложность содержания крупного рогатого скота обусловлена отсутствием обустроенного пастбища, как следствие – проблема организованного выпаса животных. 

Природный потенциал Макзырского сельского поселения сосредоточен на прилежащих к поселению территориях. Большие запасы леса, в том числе хвойных пород, торфа, дикоросов (ягоды, грибы).

Сферу малого предпринимательства формируют малые предприятия и индивидуальные предприниматели, осуществляющие деятельность в сфере торговли и бытового обслуживания. В условиях значительного уровня безработицы в поселении, большое значение имеет сезонная занятость при сборе дикоросов (июль-сентябрь). В поселке расположено несколько пунктов приема дикоросов (ягоды, грибы).

Предприятия, обслуживающие коммунальные потребности населения и промышленности, представлены МУП «Лисица», в ведении которого находятся котельные, дизельные электростанции. 

В поселении не наблюдается тенденция к снижению численности безработных.

Рынок труда: в Макзырском сельском поселении доля незанятого населения- 100-20 человек от общей численности трудоспособного населения.
Социальная сфера.
В поселке представлены все объекты социальной сферы, строившиеся в 60-х годах 20 века с учетом  максимальной численности населения, представленной в то время.

Поселение имеет необходимую, минимальную социальную инфраструктуру. Объекты торгового обслуживания территориально распределены равномерно.

В поселении расположены филиал МБОУ «Белоярская СОШ» в п. Лисица -2 учащихся, на базе филиала открыта предшкольная группа – 5 человек, наполняемость классов ниже нормы. 
Объекты здравоохранения представлены в поселении фельдшерско – акушерскими пунктами. 
Объекты культуры, в том числе имеется две библиотеки.
В здании школы п. Лисица размещаются Администрация Макзырского сельского поселения, отделение почты России, контора МУП «Лисица», сельский клуб, библиотека. В административном здании п. Макзыр размещены ФАП п.Макзыр, библиотека.
Жилой фонд.
Муниципальная жилищная политика – совокупность систематически принимаемых решений и мероприятий с целью удовлетворения потребностей населения в жилье.

Перечень вопросов (компетенция) в сфере муниципальной жилищной политики, решение которых обеспечивают органы местного самоуправления поселения:

1) учет (мониторинг) муниципального жилищного фонда,

2) расчет существующей обеспеченности жильем населения муниципального образования,
3) установление нормативов жилищной обеспеченности, учитывающие местные условия,

4) организация жилищного строительства (вопросы его содержания относятся к жилищно-коммунальному комплексу) за счет всех источников финансирования,

5) формирование нормативно-правовой базы в жилищной сфере.

Жилищный фонд распределяется по следующим категориям:

1. существующий:

2. строящийся;

3. предусмотренный генеральным планом (перспективный).

Средний размер участка усадебной застройки составляет 0,10 – 0,15 га.

	Наименование
	Единица измерения
	2017 год

	Жилищный фонд, всего:
	тыс.м2 общей площади
	12,2

	Средняя обеспеченность жилищным фондом
	м2 общей площади на 1 жителя
	25,03


Уровень обеспеченности жилой площадью населения поселения в 1,07 раза больше  среднего районного показателя (22,7 м2) и составляет 25,03 м2 на человека.

Коэффициент семейности в поселении составляет 2,53. 

Неблагоустроенный жилой фонд составляет 100%. 

Удельный вес ветхого и аварийного жилого фонда со степенью износа свыше 70% составляет 80%-11,8 тыс. м2. 
В настоящее время строительство нового жилья не ведется. Ремонт жилья осуществляется в счет средств, полученных от платы за найм  жилья. 
Транспортная инфраструктура.
Автотранспортная сеть территории поселения  состоит из дорог  грунтового покрытия IV категории. Общая  протяженность  этих дорог составляет  19,11 км. Доля  дорог,   соответствующих   по уровню содержания нормативным требованиям составляет  55 %. 

Объекты транспортной инфраструктуры.
В поселении отсутствуют автозаправочные станции. Многоквартирные дома имеют площадки для парковки автомобилей, а также некоторые граждане, проживающие в домах, имеют гаражи для личного автотранспорта.
1.3 . Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Развитие транспортной системы Макзырского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей, проживающих на территории населённых пунктов поселения.
Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблем несоответствия состояния дорог местного значения, социально-экономическим потребностям общества, является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Внешние транспортно-экономические связи Макзырского сельского поселения с другими регионами осуществляются автомобильным видом транспорта.
Автомобильный транспорт.
грунтовым покрытием - 22 километра по автодороге до п. Лисица, а до п. Макзыр еще 42 километра. Автостанция в населённых пунктах поселения отсутствует. Автомобилизация Макзырского сельского поселения (107 единицы/1000 человек в 2017 году) оценивается как средняя  (при уровне автомобилизации в Российской Федерации на уровне 270 единиц /1000 человек), что обусловлено отсутствием автобусного и железнодорожного сообщения.
Предприятий грузового и пассажирского транспорта на территории поселения нет. Это обусловлено отсутствием части дорог с капитальным типом покрытия, которые являются труднопроезжими для автомобильного транспорта, особенно легкового, в период распутицы. Транспортная доступность с поселением имеет сезонный характер. Слабой стороной является транспортная схема, которая  довольно сложная. В зимнее время от райцентра до первого поселка Макзыр – 60 километров, а до поселка Лисица следовательно еще 42 километра. Сообщение по зимней автодороге, соединяющей поселки поселения с райцентром, начинается только после строительства ледовой переправы длиной 205 метров через реку Кеть. В летнее время существует только водный путь – 30 километров по р.Кеть и дальнейшее движение осуществляется по автомобильной дороге.
Железнодорожный транспорт.
По территории Макзырского сельского поселения железные дороги не проходят, этот вид транспорта отсутствует.

Водный транспорт – на территории Макзырского сельского поселения водный транспорт не используется, мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.

Воздушные перевозки в Макзырском сельском поселении не осуществляются.
Характеристика сети дорог Макзырского сельского поселения, параметры дорожного движения и оценка качества содержания дорог.
Таблица 2 – Характеристика улично-дорожной сети Макзырского сельского поселения
	№
п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Тех.

Кат.
	Протяж.

км
	В том числе по типу покрытия, км

	
	
	
	
	ц/б
	а/б
	Переход
	Грунтов.

	
	Дороги местного значения

п.Лисица
	
	
	
	
	
	

	1
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, ул. Таежная, ул. Студенческая, ул. Речная, ул. Новая, ул. Лесная
	IV
	3,677
	
	
	
	3,677

	2
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, проулки №1
	IV
	0,675
	
	
	
	0,675

	3
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, проулки №2
	IV
	0,578
	
	
	
	0,578

	4
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, проулки №3
	IV
	0,570
	
	
	
	0,570

	5
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, проулки №4
	IV
	0,208
	
	
	
	0,208

	6
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, проулки №5
	IV
	0,304
	
	
	
	0,304

	7
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, дорога до кладбища
	IV
	1,5
	
	
	
	1,5

	8
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, дорога на свалку ТБО
	IV
	1,2
	
	
	
	1,2

	9
	Томская область, Верхнекетский район п. Лисица, дорога до пожарного водоема 
(о. Карер)
	IV
	4,0
	
	
	
	4,0

	
	Дороги местного значения

п.Макзыр
	
	
	
	
	
	

	10
	Томская область, Верхнекетский район п. Макзыр, ул. Таежная, ул. Новая, ул. Центральная, пер. Восточный
	IV
	2,400
	
	
	
	2,400

	11
	Томская область, Верхнекетский район п. Макзыр, проулки № 1
	IV
	0,323
	
	
	
	0,323

	12
	Томская область, Верхнекетский район п. Макзыр, проулки № 2
	IV
	0,480
	
	
	
	0,480

	13
	Томская область, Верхнекетский район п. Макзыр, дорога до кладбища
	IV
	1,5
	
	
	
	1,5

	14
	Томская область, Верхнекетский район п. Макзыр, дорога на свалку ТБО
	IV
	1,2
	
	
	
	1,2

	
	Итого дорог местного значения
	
	19,11
	
	
	
	19,11


Улично-дорожная сеть.

Протяженность улиц и дорог – 19,11 км. Улицы и проезды поселения -  грунтовые, с частичным гравийным покрытием (6 км). Улично-дорожная сеть характеризуется наличием дорог с грунтовым покрытием.

Поселковый общественный транспорт отсутствует.
Интенсивность движения по автомобильным дорогам составляет не менее 10 автомобилей в сутки. 

Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери.
Автомобильный транспорт привлекает к себе все большее внимание как источник антропогенной нагрузки на окружающую среду. 
Негативные воздействия на окружающую среду при эксплуатации автомобилей:

– потребление топлива, выделение вредных выхлопных газов;

– продукты износа шин и тормозов;

– шумовое загрязнение окружающей среды;

– материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий.

С точки зрения загрязнения атмосферы автомобильный транспорт является перемещающимся в пространстве источником выбросов продуктов сжигания топлива (отработавших газов).

В качестве топлива служат: бензин, сжиженный газ, дизельное топливо.

При сжигании указанных видов топлива в атмосферу поступают окислы азота, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды, сажа. Оксид азота в соединении с водяными парами образует азотную кислоту, которая раздражает легочную ткань, что приводит к хроническим заболеваниям. Диоксид азота раздражает слизистую оболочку глаз, легких и вызывает необратимые изменения в сердечнососудистой системе.

Автотранспорт, как передвижной источник выбросов отличает (помимо возможности перемещаться в пространстве) существенное изменение удельных выбросов во времени. У одной и той же автотранспортной единицы выбросы при различных режимах работы двигателя (прогрев, пробег) будут различны (соотношение составит 1 : 4,4 : 1 соответственно), кроме того выбросы различаются и для периодов года (теплый и  холодный - соотношение составит 1 : 1,1 : 1,3 соответственно).

Загрязнение окружающей среды токсичными компонентами отработавших газов приводит к нарушениям в росте растений. Непосредственную опасность для растений представляют диоксид серы, оксид азота, продукты фотохимических реакций. Накапливаясь в растениях, они создают опасность для животных и людей. Наибольшую экологическую нагрузку испытывают растения на полосах земель вдоль дорог с большой интенсивностью движения. 

Отработавшие газы способствуют ускорению процессов разрушения изделий из пластмассы и резины, оцинкованных поверхностей и черных металлов, а также покраски, облицовки и конструкции зданий. При солнечной безветренной погоде компоненты отработавших газов и углеводороды в результате фотохимических реакций образуют смог.

Еще одним фактором воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетенности, вегетативного невроза, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой системы, изменения ритма и частоты сердечных сокращений, артериальной гипертонии. 

Негативной стороной и главной угрозой экономической безопасности в схеме автотранспорта являются дорожно-транспортные происшествия(далее-ДТП), ущерб от ДТП. Экономические потери в каждом секторе экономики:
1. Сектор общественных финансов:
- расходы дорожных служб на ликвидацию последствий ДТП.

-расходы пенсионного фонда Российской Федерации (пособия по потере кормильца, пенсии по инвалидности, выплаты на погребение, ежемесячные денежные выплаты).

- расходы фонда социального страхования Российской Федерации (расходы на реабилитацию пострадавших, оплата больничного листа, выплаты на погребение, недополученная часть налоговых поступлений с единого социального налога).

- расходы фонда обязательного медицинского страхования Российской Федерации.

2. Рыночный сектор:
- потери вследствие повреждения транспортных средств и грузов.

- издержки, связанные с простоем ремонтируемых транспортных средств.

- неустойки, связанные с невыполнением договорных обязательств.

- потери доходов в связи с временной нетрудоспособностью или гибелью работника.

3. Сектор домашних хозяйств:
- потери вследствие повреждения транспортных средств и имущества.

- потери заработной платы пострадавшего в ДТП.

- расходы на платные медицинские услуги.

- дополнительные расходы на медицинскую реабилитацию.

                                  Оценка качества содержания дорог.
В Макзырском сельском поселении в течение всего года (с учетом сезона) выполняется комплекс работ по уходу за дорогами, дорожными сооружениями и полосами отвода, по обеспечению безопасности движения, а также по содержанию дорог в зимний период.
Но в связи с недостаточным финансированием, данные мероприятия выполняются не в полном объеме.
1.4 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации  в поселении, обеспеченность  парковками.
Всего на территории Макзырского сельского поселения зарегистрировано   111 транспортных средств: 100 ед. – легковые автомобили и 2 ед. – грузовые автомобили, 3 ед. – трактора гусеничные, 4 ед. – трактора колёсные, 2 ед. – автобусы.  
Анализ обеспеченности объектами транспортного обслуживания.
Согласно пунктов 6.40, 6.41 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»:               

−автозаправочные станции (АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей. В связи с малым количеством автомобилей, находящихся непосредственно в населённых пунктах поселения, отсутствием транзитного транспорта, следующего по территории поселения, строительство АЗС не предусмотрено;

−станции технического обслуживания (СТО) автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, в связи с этим  строительство СТО не предусмотрено.
Согласно п.6.33 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуального легкового транспорта должна быть 90%. В связи с тем, что многоквартирные дома на территории поселения имеют парковочные места, строительство общественных гаражей не планируется. Население хранит транспорт в собственных гаражах или на придомовой территории.
1.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования,  включая анализ пассажиропотока.
В Макзырском сельском поселении обслуживание населения общественным транспортом не предусмотрено. Передвижение по территории населенного пункта осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке.

1.6. Характеристика условий пешеходного и велосипедного   передвижения.
На улицах населённых пунктов поселения тротуары отсутствуют, население  передвигается по обочине дороги.
В поселении осуществляется велосипедное движение в местах общего пользования в неорганизованном порядке, строительство велосипедных дорожек не планируется в связи с малочисленностью населения.
1.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.
Основными предприятиями, осуществляющими грузовые перевозки на территории Макзырского сельского поселения, являются:
- МУП «Лисица»;
- ИП Май С.А. 

Таблица 3 – Производственные фонды

	Наименование  техники
	Кол-во
	Грузоподъемность, тонн

	Тракторы и бульдозеры гусеничные
	3
	6

	Автомобили грузовые
	2
	2,5-15

	Трактора колёсные 
	4
	-

	Автобусы
	2
	до 5

	Спецмашины
	0
	0


Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляют механическую уборку дорог Макзырского сельского поселения (ТТ-4, МТЗ-80, трактор ДМ-15).  По состоянию на 01.01.2017 используются 3 единицы специализированного транспорта.
На территории Макзырского сельского поселения не предусмотрена инфраструктура для грузовых транспортных средств.
1.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения
За 2017 год на территории Макзырского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зарегистрировано. 
1.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Загрязнение атмосферы.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселения и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Отсутствие участков дорог с интенсивным движением, особенно в районах жилой застройки, позволяет в целом считать загрязнённость воздуха незначительной. Повышение уровня загрязнения атмосферного воздуха возможно в зимний период, что связано с необходимостью прогрева транспорта, а также в периоды изменения направления ветра. 

1.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Макзырского сельского поселения.
Анализ сложившегося положения дорожно – транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории Макзырского сельского поселения ряда проблем транспортного обеспечения:

1. Слабое развитие улично-дорожной сети, низкое качество материалов дорожного покрытия;
2. Практическое отсутствие автомобильного сервиса (АЗС, автомоек, СТО).
1.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Макзырского сельского поселения.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Макзырского сельского поселения на  2017–2035 годы  подготовлена на основании: 

- Градостроительного кодекса Российской Федерации;
- Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

 - Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

- Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

- постановления Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;

 - Генерального плана Макзырского сельского поселения Верхнекетского района Томской области. 

1.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Таблица 4
	
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.
	2016

	Средства бюджета муниципального образования
	434,5
	268,7,0
	545,1
	806,5

	Средства  бюджета Томской области 
	1170,0
	1513,0
	1350,0
	2966,1

	Средства федерального бюджета
	
	
	
	

	Средства внебюджетных

источников
	
	
	
	


Из таблицы 4 видно, что мероприятия по ремонту дорожной сети выполняются исключительно за счет средств бюджета Макзырского сельского поселения и бюджета Томской области.
РАЗДЕЛ 2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ МАКЗЫРСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ.
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Прогноз изменения численности населения Макзырского сельского поселения.
Согласно прогнозу по системе расселения, данному в Схеме территориального планирования Верхнекетского района, в качестве основного центра системы расселения выступает р.п. Белый Яр, в качестве подцентров – населенные пункты Клюквинка, Степановка. Численность населения к расчетному сроку (2035год) останется стабильной.

Общая площадь жилищного фонда Макзырского сельского поселения – 12,2 тыс. м2. Обеспеченность жилищным фондом на одного человека составляет 25,03 м2.
В прогнозировании численности населения проектом рассматривается сценарий незначительного роста активности жилищного строительства на территории населенного пункта Лисица.

Основные предложения:

–
ликвидация ветхого и аварийного муниципального жилого фонда – поэтапно, по мере амортизационного износа;
–
планомерная реконструкция частного жилищного фонда силами собственников;
–
новое строительство будет вестись на свободных и на реконструируемых территориях – 15,95 га.

–
Общая площадь нового строительства - 0,05 тыс.м2.

Жилищная обеспеченность в Макзырском сельском поселении к 2020 году составит 27 м2/чел, к 2035 году – 33 м2/чел.

Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной инфраструктуры в Макзырском сельском поселении не планируется.

2.2. Прогноз транспортного спроса Макзырского сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта.
Основными транспортными артериями в поселке являются автомобильные дороги местного значения. Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по поселковым дорогам. Данные об интенсивности движения грузовых транспортных средств отсутствуют.

Характер и цели передвижения населения Макзырского сельского поселения не менялись последние несколько лет, таким образом, можно судить и о неизменности транспортного спроса в прогнозируемом периоде.

В рамках данной Программы должны быть созданы условия, обеспечивающие привлечение средств внебюджетных источников для модернизации объектов транспортной инфраструктуры.

2.3.  Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта, представленным в поселении, не претерпит существенных изменений. В границах поселения преобладающим останется личный автомобильный транспорт граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта. 

Таблица 5 – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2035 года

	Наименование показателя
	2017(Базовый год.)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035
	Примечание

	АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число автомобилей
	160
	160
	160
	160
	160
	160
	160
	Увеличение численности автомобилей не планируется

	Число остановочных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется строительство остановочных площадок

	Число пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие тротуаров, в связи с отсутствием финансирования

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие велосипедных дорожек, в связи с отсутствием финансирования

	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие парковок, в связи с отсутствием финансирования

	Число автостанций (60 пассажиров)
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	Число аэропортов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется


2.4.  Прогноз развития дорожной сети.
Реализация данной Программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
- увеличение доли автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 80%;
- содержание этих дорог и искусственных сооружений на них в полном объеме;
 - ремонт данных дорог протяженностью в среднем 0,5 км в год;
Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:
 - риск ухудшения социально-экономической ситуации в поселении, что выразится в возникновении бюджетного дефицита, сокращении объемов финансирования дорожной отрасли;

 - риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат. Указанное обстоятельство не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достигнуть  запланированных в Программе величин показателей.
2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
Таблица 6– Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2035 года, ед.

	Наименование показателя
	2017 (базовый год)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035

	Число автомобилей, в т.ч.
	
	
	
	
	
	
	

	- легковые автомобили
	111
	111
	111
	111
	111
	111
	111

	- грузовые автомобили 
	2
	2
	2
	2
	3
	3
	3

	-трактора
	7
	7
	7
	7
	8
	8
	8


Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 

В поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.
2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения
В Макзырском сельском поселении в 2017 году не зарегистрировано дорожно-транспортных происшествий.
В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин:
-массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

- неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;
- недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

- несовершенство технических средств организации дорожного движения.
Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

 - повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;
– установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.

2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровья населения.

В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения, старение автотранспортного парка, в связи с чем усилится влияние факторов, рассмотренных в пункте 1.10 Программы.
РАЗДЕЛ 3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
Анализируя сложившуюся ситуацию и программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Орловского сельского поселения Верхнекетского района Томской области на период с 2017 по 2035 годы можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 
- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализацией всех предложений по реконструкции и строительству;

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности.  Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети;
- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ.

В таблице 8 представлены укрупнённые показатели вариантов развития транспортной инфраструктуры.

Таблица 7- Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры.
	№ п/п
	Целевой показатель
	Ед. изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1
	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	100
	80
	0

	2
	Прирост протяженности дорог
	км
	0
	0
	0


В рамках реализации данной Программы предлагается принять второй вариант (реалистичный), как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 
РАЗДЕЛ 4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по содержанию и ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в Макзырском сельском поселении, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение и установка дорожных знаков). 
Перечень мероприятий по ремонту дорог при реализации Программы формируется Администрацией Макзырского сельского поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе по поступившим обращениям (жалобам) граждан.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам

транспорта.
Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового

автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного

пространства.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, не планируются.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения в Макзырском сельском поселении не планируется.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,

транспортных средств коммунальных и дорожных служб.
На расчетный срок не планируются мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспорта средств коммунальных и дорожных служб.
Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего

пользования местного значения Макзырского сельского поселения.
В целях развития сети дорог Макзырскогого сельского поселения  планируются мероприятия по ежегодному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения. 
Мероприятия по развитию сети дорог.
	Наименование мероприятия
	Характеристики
	Расположение
	Финансирование

(сумма, из какого бюджета)

	2017 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 612,0 тыс. руб.

	2018 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 715,0 тыс. руб.

	2019 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 747,0 тыс. руб.

	2020 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 769,0 тыс. руб.

	2021 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2022 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2023 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2024 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2025 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2026 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2027 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2028 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2029 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2030 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2031 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 792,0 тыс. руб.

	2032 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2033 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2034 год

	Содержание дорог
	19,11  км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.

	2035 год

	Содержание дорог
	19,11 км.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет – 792,0 тыс. руб.


Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта.
Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта не планируются.
Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков.
В целях повышения безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог и (или) их участков Макзырского сельского поселения планируются:

Мероприятия по организации дорожного движения
	Наименование мероприятия
	Характеристики
	Расположение
	Финансирование

(сумма, из какого бюджета)

	2018 год

	Установка дорожных знаков
	5 шт.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 30,0 тыс. руб.

	2019 год

	Установка дорожных знаков
	5 шт.
	Макзырское сельское поселение
	местный бюджет  – 30,0 тыс. руб.


Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем.
Данные мероприятия в Макзырском сельском поселении  не планируются.
Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения.
Данные мероприятия в Макзырском сельском поселении  не планируются.

Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки

	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры 
	2017-2035


РАЗДЕЛ 5. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 8
	Мероприятия
	Финансирование на 2017-2035 годы
тыс. руб
	Итого, тыс. руб

	
	федеральный бюджет
	областной бюджет
	местный бюджет 
	внебюдже
ные

источники
	

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры:
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Авиационный транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Речной транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию сети дорог Макзырского сельского поселения, в. т.ч
	-
	-
	14663,0
	-
	14663,0

	строительство дорог
	-
	-
	-
	-
	0,00

	содержание дорог
	-
	-
	14663,0
	-
	14663,0

	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	-
	-
	60
	-
	60

	Мероприятия по обустройству автомобильной стоянки
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по мониторингу
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Всего
	0,00
	0,0
	14723,0
	0,00
	14723,0


РАЗДЕЛ 6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Таблица 9
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023-2035

	а) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	19,11 
	19,11
	19,11
	19,11
	19,11
	19,11
	19,11

	б) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Количество установленных дорожных знаков, ед
	0
	5
	5
	5
	5
	5
	5


Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий Программы. Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.
РАЗДЕЛ 7. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ МАКЗЫРСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.
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